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Aggiornamento del Piano Direttore della Mobilità Regionale 

(approvato con DGR n. 306/2016) 

 

 

Valutazione Ambientale Strategica integrata con 

Valutazione di Incidenza 

 

Allegato 5 – Matrici per la stima degli impatti ambientali 

 

 

 



Impatto potenziale molto negativo -2

Impatto potenziale negativo -1

Impatto potenziale indifferente o nullo 0

Impatto potenziale positivo 1

Impatto potenziale molto positivo 2

Legenda criteri e punteggi
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1 Porti 2,2 -1 -1 -1 -1 0 -1,8 -2 -1 -2 -1 -2 -3,52 -2 -2 0 -2,93 -1 -1 -2 -1 -1 -2,64 -1 -1 -1 -2,20 -13,1

2 Strade 18,0 -2 -2 -2 -1 -2 -32,4 -2 -2 -2 -1 -2 -32,40 -1 -1 -2 -24,00 -2 -2 -2 0 -1 -25,20 -2 -1 -1 -24,00 -138,0

3 Ferrovie 36,6 -1 -1 -1 0 -2 -36,6 -2 2 -2 -1 2 -7,32 0 -1 -2 -36,60 -2 -2 -2 0 -1 -51,24 -2 2 -1 -12,20 -144,0

4 Linee Metropolitane 33,4 0 -1 0 0 0 -6,7 -1 2 -2 -1 2 0,00 0 -1 0 -11,13 0 0 -2 0 0 -13,36 0 2 0 22,27 -8,9

5 Tranvie 0,0 -1 -1 -1 0 0 0,0 -2 2 -2 -1 2 0,00 0 -1 0 0,00 0 0 -1 0 0 0,00 -1 1 -1 0,00 0,0

6 Potenziamento Aeroporti 0,0 -2 -2 0 -1 0 0,0 -2 -1 -2 -1 -2 0,00 -1 -1 0 0,00 -2 -1 -2 -2 -1 0,00 -1 -1 -1 0,00 0,0

7 Stazioni 3,4 -1 -1 0 -1 0 -2,0 -2 2 -2 -1 2 -0,68 -1 -1 -1 -3,40 -1 -1 -2 0 0 -2,72 -1 -1 -1 -3,40 -12,2

8 Parcheggi di interscambio e autostazioni 0,8 -2 -1 0 -1 0 -0,6 -1 1 -2 -1 2 -0,16 -1 -1 -1 -0,80 -1 -1 -1 0 0 -0,48 -1 -1 -1 -0,80 -2,9

9 ITS 0,0 0 0 0 0 0 0,0 1 2 0 0 0 0,00 0 0 1 0,00 0 0 1 0 0 0,00 0 1 0 0,00 0,0

10 Messa in sicurezza e riduzione dei rischi 0,0 1 1 2 1 0 0,0 0 0 -1 0 0 0,00 0 0 2 0,00 -1 -1 0 0 0 0,00 0 0 1 0,00 0,0

11 Materiale rotabile acquisto o revamping (ferro) 4,6 0 0 0 0 0 0,0 -1 2 0 -1 2 1,84 0 0 0 0,00 0 0 0 0 0 0,00 0 1 0 1,53 3,4

12 Materiale rotabile acquisto o revamping (gomma) 0,4 0 0 0 0 0 0,0 -1 1 0 0 -2 -0,16 0 0 0 0,00 0 0 0 0 0 0,00 0 1 0 0,13 0,0

13 Sistemi ettometrici 0,3 -1 -1 -1 0 0 -0,2 -1 1 -2 -1 1 -0,12 -1 0 0 -0,10 0 0 -1 0 0 -0,06 -1 1 -1 -0,10 -0,6

14 Mobilità sostenibile (pedonalizzazione e altro) 0,4 0 0 0 0 0 0,0 2 2 0 1 2 0,56 0 0 0 0,00 0 0 0 0 0 0,00 0 1 0 0,13 0,7

15 Interporto 0,0 -2 -1 -1 -1 -1 0,0 -1 -1 -2 -1 1 0,00 -1 -1 -1 0,00 -1 -1 -1 0 0 0,00 -1 -1 -1 0,00 0,0

Piano Direttore della Mobilità Regionale 100,1 -5,4 -2,80 -5,26 -6,38 -1,24 -21,0

Piano Direttore della Mobilità Regionale

Potenziali effetti cumulati -12 -11 -5 -5 -5 -7,6 -15 12 -21 -10 8 -5,2 -8 -10 -4 -7,3 -11 -10 -15 -3 -4 -8,6 -11 4 -8 -5,00

Indice di compatibilità per Pressione -0,8 -0,7 -0,3 -0,3 -0,3 -0,5 -1,0 0,8 -1,4 -0,7 0,5 -0,3 -0,5 -0,7 -0,3 -0,5 -0,7 -0,7 -1,0 -0,2 -0,3 -0,6 -0,7 0,3 -0,5 -0,3

MATRICE IMPATTI NUOVE INFRASTRUTTURE
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1 Porti 11,5 0 0 0 -1 0 -2,30 -1 0 -1 -1 -1 -9,20 -2 -2 0 -15,3 0 0 -1 0 0 -2,30 0 0 0 0,00 -29,1

2 Strade 59,0 -1 -1 -1 -1 -1 -59,00 -1 -1 -1 -1 -1 -59,00 -1 -1 0 -39,3 0 0 -1 0 0 -11,80 -1 0 0 -19,67 -188,8

3 Ferrovie 10,5 0 0 0 0 -1 -2,10 -1 2 -1 -1 2 2,10 0 -1 0 -3,5 0 0 -1 0 0 -2,10 -1 1 0 0,00 -5,6

4 Linee Metropolitane 0,6 0 0 0 0 0 0,00 -1 2 -1 -1 2 0,12 0 -1 0 -0,2 0 0 -1 0 0 -0,12 0 1 0 0,20 0,0

5 Tranvie 0,2 0 0 0 0 0 0,00 -1 2 -1 -1 2 0,04 0 -1 0 -0,1 0 0 -1 0 0 -0,04 0 1 0 0,07 0,0

6 Potenziamento Aeroporti 0,5 -1 -1 -1 -1 0 -0,40 -1 -1 -1 -1 -1 -0,50 -1 -1 0 -0,3 0 0 -1 0 0 -0,10 0 0 0 0,00 -1,3

7 Stazioni 5,2 0 0 0 -1 0 -1,04 -1 2 -1 -1 2 1,04 -1 -1 0 -3,5 0 0 -1 0 0 -1,04 0 0 0 0,00 -4,5

8 Parcheggi di interscambio e autostazioni 1,3 -1 -1 0 -1 0 -0,78 -1 1 -1 -1 2 0,00 -1 -1 0 -0,9 0 0 -1 0 0 -0,26 0 0 0 0,00 -1,9

9 ITS 4,5 0 0 0 0 0 0,00 1 2 0 0 0 2,70 0 0 1 1,5 0 0 1 0 0 0,90 0 1 0 1,50 6,6

10 Messa in sicurezza e riduzione dei rischi 5,4 1 1 2 1 0 5,40 0 0 -1 0 0 -1,08 0 0 2 3,6 0 0 0 0 0 0,00 0 0 0 0,00 7,9

11 Materiale rotabile acquisto o revamping (ferro) 1,1 0 0 0 0 0 0,00 0 2 0 -1 2 0,66 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0,00 0 1 0 0,37 1,0

12 Materiale rotabile acquisto o revamping (gomma) 0,0 0 0 0 0 0 0,00 0 1 0 0 -1 0,00 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0,00 0 1 0 0,00 0,0

13 Sistemi ettometrici 0,0 0 0 0 0 0 0,00 -1 1 -1 -1 1 -0,01 -1 0 0 0,0 0 0 -1 0 0 -0,01 0 1 0 0,01 0,0

14 Mobilità sostenibile (pedonalizzazione e altro) 0,2 0 0 0 0 0 0,00 2 2 0 1 2 0,28 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0,00 0 1 0 0,07 0,3

15 Interporto 0,1 -1 -1 0 -1 0 -0,06 -1 -1 -1 -1 1 -0,06 -1 -1 0 -0,1 0 0 -1 0 0 -0,02 0 0 0 0,00 -0,2

Piano Direttore della Mobilità Regionale 100,1 -4,0 -4,2 -3,9 -1,1 -1,16 -14,4

Piano Direttore della Mobilità Regionale

Potenziali effetti cumulati -3 -3 0 -5 -2 -13,0 -7 14 -11 -10 12 -2 -8 -10 3 -15,0 0 0 -9 0 0 -9,0 -2 8 0 6,0

Indice di compatibilità per Pressione -0,2 -0,2 0,0 -0,3 -0,1 -0,9 -0,5 0,9 -0,7 -0,7 0,8 -0,13 -0,53 -0,67 0,20 -1,00 0,00 0,00 -0,60 0,00 0,00 -0,60 -0,13 0,53 0,00 0,40
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